Referat zur Autobahn- und Zollstellenproblematik N3/A98 an der GV
der SP- Bezirk Laufenburgvom 3. April 2006 im Rest. Adler in Frick

Liebe Gleich- und Ahnlichgesinnte,

zuer st mochte ich mich bel euch bedanken, fir die Einladung zu euer
GV und dassich hier die Gelegenheit erhalte, euch aus meiner
personlichen Sicht etwas zur Autobahn- und Zollstellenproblematik
N3/A98 zu erzahlen. Well essich dabel um ein doch etwas trockenes
und gleichwohl komplexes Geschéft handelt, hoffeich, dassich euch
mit meinen Ausfihrungen dazu, nicht allzu stark langweile. Zum
Projekt als solches, zur Lage, zum Zollbetrieb und deren Hochbauten
sowie zum LKW- Management habe ich euch ein Infoblatt des

K antons mitgebracht, welchesich euch gerne verteilen méchte. Darin
ist viel Wissenswertes aufgeftihrt und zeigt auch die Beurteilung und
die L 6sungsansatze des Kantons zur sich abzeichnenden
Verkehrsproblematik. Damit dieses angeklndigte trockene Geschéaft
nicht noch trockener wird und ich nicht bereitsjetzt schon ein Glas
Wasser bendtige, sind alle meine personlichen Vorstdsse in dieser
Sache unter www.agustoni.ch.vu abrufbar. Ich werde also im Detail
nicht mehr darauf eingehen.

- Nun denn, nach Uber 40-jahriger Planungs- und Projektierungs- und
Realisierungszeit wurdeam 7. Mérz 06, die er ste Autobahnzollanlage
des Kantons Aargau feierlich er 6ffnet. Ob man in einem Jahr noch
Grund zum feiern haben wird und ob sich die I nvestitionen von 125
Millionen Franken allein auf Schweizer Seite, wovon der Bund 84%
tubernommen hat und die Gemeinden keine finanziellen Belastungen
erfahren haben, gelohnt haben, wird sich dann weisen. Mit der von
uns auf, Schweizer Seite so genannten ,, Quer spange®, auf deutscher
Seite heisst diese A861, wird eine direkte Verbindung der deutschen
Hochrheinautobahn A98 und unserem Autobahnnetz N3 her gestelit.
Die Modalitaten fir den Bau der Grenzbrlicke tber den Rhein und
die Bewirtschaftung der Gemeinschaftszollanlage werden in einer
zwischenstaatlichen Uber einkunft geregelt. Der in den letzten Jahren
massiv angewachsene Grenzverkehr tangiert die beiden Ortskerne
Rheinfelden diesund jenseits des Rheins schwer. Dazu kommt, dass
die bestenende Briicke aus dem Jahre 1910 den heutigen Anspr tichen
bel weitem nicht mehr gentgt. Deshalb musste auch im 1987 die neu
erstellte Rheinbricke bei Stein- Sackingen den Guterverkehr
tbernenmen. Mit dem neu erstellten Anschlussder Kantonsstrasse
292 direkt an den Zubringer N3/A98 wer den zudem die



http://www.agustoni.ch.vu

Verkehrstrome aus dem Industriegebiet Kaiseraugst und dem
westlichen Rheinfelden direkt auf die N3 geleitet. Zum Projekt selber
verweise ich, wie gesagt, auf das abgegebene I nfoblatt des Kantons.
Hier einfach noch einige vielleicht interessante Erganzungen. Die
Bricke liegt auf zwei Mittelpfellern und ist 210 Meter lang. Eswaren
10 zusétzliche Kunstbauten, wie Viadukte, Brickenzufahrten nétig
und eine 17 Meter breite GrunbrUcke als 6kologisches
Vernetzungselement sowie 4000 M eter Wild- und
Amphibienschutzzaune wur den angelegt. Es wurden dazu 24 400m2
Wald gerodet, 250°000m3 Erde bewegt und 36 000 Tonnen Belag
eingebaut und ar ch&ologische Ausgrabungen durchgefihrt. Dies alles
tont imposant und man kénnte nun annenmen, dass eigentlich alles
gut geplant und organisiert ist und sdmtliche Voraussetzungen
geschaffen sind, um hier ein Vorzeigemodel bezlglich inter nationalem
Brickentbergang aus der Taufe gehoben zu haben. Aber- Trotz dem
so genannten 12- Punkte- Forderungskatalog der Region und den
genau 100 Auflagen aus dem Umweltvertr&glichkeitsbericht und den
Einsprachever handlungen, bin ich beunruhigt, tiber diesich
abzeichnende Verlagerung des Schwer verkehrs auf diesen einspurigen
Brickenubergang. Nicht nur der Schleichverkehr auch der
Ausweichverkehr bel Stau am Grenzzollamt Basel/Weil wird sich auf
diese Brucke verlagern. Die heute standardmassig gut ausger tisteten
technischen Infor mationssysteme an Bord der LKWs leisten dieser
Tatsache noch Vorschub. Weil mit der Er6ffnung des Zollamtes
Rheinfelden- Autobahn gleichzeitig am Zollamt Stein/Sackingen nur
noch im Radiusvon 10km. regionale L KW s abgefertigt werden, muss
folglich von dort mit zwischen 20 bis 30 Prozent zusatzlichem LKW
Verkehr gerechnet werden. Dieselben Zahlen gelten Gbrigens auch fur
den Grenzibergang Waldshut/K oblenz. Dieser auf Grund diver ser
Entlastungsprogrammen und Aufgabenver zichte durch den
damaligen Bundesrat Villiger beschlossene Entscheid steht hier mehr
alsschréagin der Landschaft, bringt er doch noch zuséatzlichen Druck
statt Entlastung auf den neuen Grenziibergang in Rheinfelden und
natUrlich ebenfalls zusatzlichen M ehrverkehr in Waldshut/ Koblenz.
Und, statt dann wenigstens den Grenzverkehr in Rheinfelden zligig
abzufertigen, schreibt die Zollverwaltung in der Beantwortung meiner
I nterpellation; “ Dass auf Grund welterer Sparbemihungen beim
Bund davon auszugehen ist, dass auch in Rheinfelden mit einem zu
kleinen Personalkdr per gestartet werden muss.” Zitat Ende. Weiter
teilt die eidgendssische Zollverwaltung mit, dass sie diesen, ohne hin
zu kleine Bestand, um den Entlastungsmassnahmen und



Ver zichtsprogrammen gerecht zu werden kontinuierlich noch um 10
bis15% reduzieren werde. Wie man so Staus verhindern, den
Verkehr verfllssigen, die Ablaufe speditiver gestalten und gleichzeitig
das Dienstleistungsangebot hoch halten will, ist mir schlelerhaft. Da
helfen auch betriebliche, organisatorische und bauliche
Optimierungsmassnahmen wenig. Die Zollbeamten vor Ort werden
hier dann als Slindenbocke flr verargerte Wartende herhalten
mussen. Auf Schweizer Seite stehen ndmlich nur, deren 43
Grenzwéchter, welche auch noch fur die Grenziiber gange Laufenburg
und auch Stein/ Sackingen zustandig sind, im Einsatz. Auf der
anderen Seite des Rheinswird die Zollstelle von 60 Beamten vor Ort
betreut und es sind sogar M oder nisier ungsbestr ebungen in Planung.
Sparen hier, beim Personal, ist mehr als kontraproduktiv, fihren
doch diese Staus, neben den 6kologischen Problemen auch zu
okonomischen Ausfallen. Herr Nebel von der Zollkreisdirektion
Schweiz, hat an einer Blrgerversammlung in Bad. Rheinfelden zwar
Sonderregelungen fur die LKWsausder Region in Aussicht gestellt.
Diese sind jedoch sehr fraglich, kaum umsetzbar und entbehren
zudem jeder rechtlichen Grundlage. Ebenso versprach er den

vor geschriebenen 10 km. Radius der Verzollung bei der Schliessung
der LKW Abfertigungin Stein, grosszligig auszulegen. Dieskann als
Ausnahme durchaus Sinn machen, alsverbindliche Zusageist sie
jedoch nicht zulassig und auch so nirgends vor gesehen. So wird sich
also auch der Regional- LKW- Verkehr, trotz der Nahe zur Briicke
und des Zolls ebenfallsin den Stau einordnen missen und verliert so
auch eine Tell seines Standortvorteils, da er nicht mehr unbedingt
schneller anliefern, oder abholen, kann als seine Konkurrenz. Auch
wird durch die nun begonnene Sanierung der Autobahn A2, bel Staus
auf derselben, bei Uberlastung des Zollamtes Weil am Rhein und bei
Notfallen, der Druck auf diesen einspurigen Brlickentiber gang noch
zunehmen. Eswird noch interessant sein, wie sich die starke
Verkehrslobby (ASTAG) zu diesem Stellenabbau und deren
Sparauswirkungen vernehmen wird. Sind esdoch geradeihre
Exponenten, vorab der SVP, in der Bundespolitik, welche mit solch
unsaglichen Beschliissen solche unhaltbaren Situationen er st schaffen.
Meine Meinung ist, dassder Zoll Stein/ Sackingen auch kinftig
weiterhin LKWs abfertigen misste. (Und dies nicht nur im 10km.
Radius) Die so geschaffene Entlastung von wie gesagt 20 bis 30%
zusatzlichem LKW- Verkehr in Rheinfelden ware spirbar und
logisch. Auch konnte dieser so in Spitzenzeiten oder bei Uberlastung
oder bei einem Unfall auf, oder in Brickennahe, als Bypass ver wendet



wer den. Diesjedoch nur als Ausnahme. Hier wirde eine

Sonder regelung dur chaus Sinn machen. Eine lander Gber greifende
Expertengruppe hat die Verkehrszunahme im grenziiber schreitenden
Guterverkehr am Hochrhein abgeschétzt. Sierechnet dabel mit einer
Zunahme bis 2015 von 30% oder 2,2% pro Jahr. Das heisst, dasim
Jahr 2015 an einem dur chschnittlichen Werktag knapp 1800

Schwer ver kehr sfahr zeuge die Zollanlage Rheinfelden / War mbach
Uber diesen einspurigen Brlckenkopf Uberqueren werden. Zum
Vergleich, in Weil am Rhein, der grossten und mehrspurigen
Autobahnzollanlage, sind es dann zumal 3'500. (also nicht ganz das
doppelte) Der Umwegver kehr von LKW s aus Richtung
Basel/Deutschland lohnt sich indes fiir die Fahrer allemal. Stau kann
umfahren und zusétzlich dabei noch L SVA- Gelder eingespart
werden. Vorverzollungen wirden hier zwar eine etwas schnellere
Abfertigung am Zoll bewirken, diese kann den Spediteuren jedoch
nicht aufgezwungen werden und bindet somit die Fahrer, den auf den
Zoll-papier en aufgefiinrte Uber gang dann auch zu benutzen, dies
auch dann, wenn zum Beispiel der Grenziiber gang Rheinfelden
gemass L KW- Management gesperrt wird. Ja, geschatzte Anwesende,
dieser Briuckeniibergang wird auch zu einem Druck auf unsere
Raumplanung fuhren. Industriegebiete in der ndheren Umgebung
werden auf Grund der Zoll- und Brlickenndhe und dem guten
Anschluss an die Autobahnen, flr Speditionsfirmen attraktiv und
fuhren so zwangslaufig zu M ehr- und Dur chgangsver kehr auf unseren
Haupt- und Dorfstrassen. Die Umfahrungstrasse NK 495 aus dem
Industriegebiet Mohlin mit eigener Vorverzollung lasst hier grtssen.
Auf Grund der Bodenpreise werden auch ,, r ickwértige®

, hinterliegende’ Gemeinden bisin die Talschaften, vermehrt mit
dieser Problematik konfrontiert. Zudem wird der Such- und
Schleichverkehr im Raume Rheinfelden /K aiseraugst/ Méhlin
zunehmen und Abstellplatze oder auch nur die geringsten
Abstellflachen wer den von Parkplatz suchenden LKW s belegt sain.
Dies auch auf Grund unseres Nacht- und Sonntagsfahrverbotes. Somit
fehlen unsdann die nétigen Halteplatze fir Pendlerinnen und
Pendler, Not- und Pannenhilfe oder flr Kurzparking. Vorab die
stiddeutsche Seite wird diesen allgemeinen Druck zu spuren
bekommen. Die Schweizer Seitewird die Stauproblematik am Anfang
vielleicht noch etwas besser verkraften. Dies mag auch ein Grund
dafiir sein, dassder politische Wider stand auf deutscher Seite gr osser
ist als hier. Auch sind die,, Driben® nicht so Staatsglaubig wie wir.
Die ganze Problematik muss jedoch zwingend gemeinsam angegangen



werden. Esdarf nicht sein, dassunsdie Probleme unserer Nachbarn
egal sind. Denn sie betreffen uns, friher oder spéter, gleichsam.
Genau wie beim Fluglarm in Kloten, mussen sich beide Seiten finden,
die Belastung gleichmassig verteilen und grenztberschreitende

L dsungen anstreben. Der Kanton muss sich auch flexibel zeigen und
in Notsituationen die betroffenen Kantonsstrassenteile Richtung
Rheinfelden/ Kaiseraugst auch mit einem kur zfristigem, zeitlich
beschranktem LKW- Verbot zu belegen. Das vom Kanton in Aussicht
gestellte Verkehr skonzept fr diese Region muss zligig vor angetrieben
werden und das unter Einbezug aller involvierten Gemeinden und
unser en deutschen Nachbar. Das Park + Ride Angebot bei der neuen
geplanten Haltestelle SBB im Augarten in Rheinfelden muss ebensoin
die Uberlegungen miteinbezogen wer den. Werden beide doch von

vor ab deutschen Pendlerinnen und Pendlern via dem neuen
Rheinlbergang benutzt. Der Velofahrweg Uber die Bricke muss mit
den jewelligen bestehenden Anschllissen schnellstens ver bunden

wer den und es mussen Mdglichkeiten und die attraktiven
Voraussetzungen geschaffen werden, die Alternative Velo,
grenziberschreitend zu nutzen.

Liebe Anwesende, ich hoffe, mit meinen Erlauterungen zur Autobahn-
und Zollstellenproblematik nicht fast mehr Fragen gestellt, als
Antworten gegeben zu habe und danke fur eure Aufmerksamkeit.

Roland Agustoni
Grossrat,
Magden



